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Анотація. У дослідженні розглядаються перспективи застосування непрямих методів державного регулювання 
ринку електромобілів як інструменту стимулювання розвитку екологічно орієнтованого транспорту. Оцінено основні 
бар’єри, що уповільнюють розвиток цього ринку: висока вартість електромобілів порівняно з традиційними авто-
мобілями, обмежена мережа зарядної інфраструктури, низька обізнаність споживачів про переваги електротран-
спорту та нестабільність державної підтримки. Дослідження акцентує увагу на ефективності непрямих методів 
регулювання, до яких належать податкові пільги, субсидії, інвестиції в зарядну інфраструктуру, а також інформа-
ційно-просвітницькі заходи. Порівняльний аналіз міжнародного досвіду показує, що комплексний підхід, який поєднує 
економічні стимули, розвиток інфраструктури та регуляторні заходи, є найбільш ефективним. Особливу увагу при-
ділено досвіду Норвегії, Китаю, США та країн ЄС, які досягли високих результатів завдяки інтеграції фінансових 
стимулів та підтримки інноваційних технологій. Український досвід свідчить про позитивний вплив звільнення від 
ПДВ та акцизного податку на імпорт електромобілів, що сприяло зниженню їхньої вартості та зростанню попиту. 
Однак розвиток ринку гальмується через нерозвинену інфраструктуру зарядних станцій, нерівномірність державної 
підтримки та відсутність довгострокової стратегії. Інфраструктурні бар’єри особливо впливають на мешканців 
сільських та віддалених регіонів, обмежуючи доступ до зарядних станцій. У дослідженні запропоновано рекомендації 
для вдосконалення державної політики у сфері підтримки ринку електромобілів. Зокрема, йдеться про необхідність 
адаптації успішних міжнародних практик до українських умов, впровадження довгострокової стратегії розвитку 
транспортної галузі, комплексне стимулювання інвестицій у зарядну інфраструктуру та організацію інформаційних 
кампаній для підвищення рівня обізнаності населення. Акцентовано увагу на важливості партнерства між держа-
вою та приватним сектором у створенні зарядної інфраструктури, адже лише синергія зусиль може забезпечити 
достатнє охоплення території країни. Також підкреслено необхідність розробки національної програми підтримки 
досліджень і розробок у сфері електротранспорту, що сприятиме інтеграції інноваційних технологій та залученню 
іноземних інвестицій.

Ключові слова: транспортна індустрія, державне регулювання, електромобілі, стимулювання попиту, інфра-
структура.

Abstract. The study examines the prospects of using indirect methods of state regulation of the electric vehicle market as a 
tool to stimulate the development of environmentally friendly transport. The main barriers that slow down the development of this 
market are assessed: the high cost of electric vehicles compared to traditional cars, a limited network of charging infrastructure, 
low consumer awareness of the benefits of electric vehicles, and the instability of government support. The study focuses on 
the effectiveness of indirect regulatory methods, including tax incentives, subsidies, investments in charging infrastructure, and 
awareness-raising activities. A comparative analysis of international experience shows that a comprehensive approach that 
combines economic incentives, infrastructure development, and regulatory measures is the most effective. Particular attention 
is paid to the experience of Norway, China, the United States, and the EU countries, which have achieved high results through 
the integration of financial incentives and support for innovative technologies. The Ukrainian experience shows a positive 
impact of VAT and excise tax exemptions on the import of electric vehicles, which helped to reduce their cost and increase 
demand. However, market development is hampered by an underdeveloped charging station infrastructure, uneven government 
support, and the lack of a long-term strategy. Infrastructure barriers particularly affect residents of rural and remote regions, 
limiting access to charging stations. The study offers recommendations for improving public policy in supporting the electric 
vehicle market. In particular, it is necessary to adapt successful international practices to Ukrainian conditions, implement a 
long-term strategy for the development of the transport sector, comprehensively stimulate investment in charging infrastructure, 
and organize information campaigns to raise public awareness. The report also emphasises the importance of public-private 
partnerships in creating charging infrastructure, as only synergy can ensure sufficient coverage of the country’s territory. The 
report also emphasises the need to develop a national programme to support research and development in the field of electric 
transport, which will facilitate the integration of innovative technologies and attract foreign investment.

Keywords: transport industry, government regulation, electric vehicles, stimulation of demand, infrastructure.
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Постановка проблеми. Ринок електромобілів 
стрімко зростає і стає ключовим елементом глобальної 
трансформації транспортної індустрії. Це зумовлено 
екологічними викликами, необхідністю зменшення 
викидів парникових газів, підвищенням цін на викопне 

паливо та технологічними проривами у сфері вироб-
ництва акумуляторів. Проте, розвиток цього ринку сти-
кається з низкою серйозних бар’єрів, таких як висока 
вартість електромобілів у порівнянні з традиційними 
автомобілями, недостатня розвиненість інфраструк-



54

Трансформаційна економіка  № 4 (09), 2024

тури зарядних станцій, низька обізнаність спожива-
чів про переваги електротранспорту та обмеженість 
фінансових ресурсів для впровадження інноваційних 
технологій.

Для подолання цих викликів держави розробляють 
різноманітні стратегії підтримки. Серед них особливе 
місце займають непрямі методи регулювання, які 
включають податкові пільги, субсидії, інвестиції в інф-
раструктуру та інформаційні кампанії. Такі інстру-
менти спрямовані на створення сприятливих умов для 
учасників ринку без безпосереднього втручання дер-
жави у процеси виробництва чи споживання. Проте, 
використання цих методів породжує чимало проблем, 
зокрема складність оцінки їхньої ефективності, необ-
хідність врахування специфіки національних ринків, 
ризик нерівномірного розподілу вигод та обмеженість 
державних ресурсів для їх реалізації.

Зважаючи на актуальність цих питань, виникає 
необхідність проведення комплексного аналізу пер-
спектив застосування непрямих методів державного 
регулювання ринку електромобілів у різних країнах. 
Такий аналіз дозволить оцінити їхню ефективність, 
виявити ключові проблеми та розробити рекоменда-
ції щодо вдосконалення механізмів стимулювання для 
забезпечення сталого розвитку цього сегмента тран-
спортної індустрії.

Аналіз останніх досліджень і публікацій. У сучас-
ній науковій літературі основна увага зосереджена на 
ефективності інструментів, які держава застосовує для 
підтримки розвитку цього ринку. Особливо важливими 
є непрямі методи, такі як податкові пільги, субсидії 
для споживачів, інвестиції у розвиток інфраструктури 
зарядних станцій та впровадження стандартів енер-
гоефективності. Чорнобаєв В. В. [1] у своїй роботі 
розглядає прямі та непрямі інструменти державного 
впливу на інноваційний розвиток, акцентуючи на їх 
значенні для створення конкурентоспроможної моделі 
економіки. Подібну увагу непрямим методам приділяє 
й Дурман М. О. [2], аналізуючи регуляторну політику, 
яка дозволяє забезпечити збалансованість економіч-
ного розвитку через стимулювання певних галузей.

Субсидії або фінансова підтримка на покупку елек-
тромобілів стимулюють перехід споживачів на еколо-
гічно чистий транспорт. Водночас важливу роль віді-
грає державна підтримка інфраструктурних проектів, 
спрямованих на створення мереж зарядних станцій, що 
усуває одну з ключових перешкод для масового впро-
вадження електромобілів.

Практичний досвід застосування регуляторних 
заходів у різних країнах аналізують Яворівська С. В. 
[3] та Даниленко Є. С. [4]. Даниленко наголошує на 
особливостях діяльності регулюючих органів, зокрема 
в аспекті міжнародного співробітництва, тоді як Яво-
рівська проводить порівняльний аналіз ринку елек-
тромобілів в Україні та за кордоном. Обидва автори 
акцентують на важливості державної підтримки у сти-
мулюванні попиту на екологічний транспорт.

Метою статті є аналіз перспектив застосування 
непрямих методів державного регулювання ринку 
електромобілів, оцінка їхньої ефективності та впливу 
на розвиток цього сегмента транспортної індустрії. 
Дослідження також спрямоване на визначення осно-
вних проблем, пов’язаних із впровадженням таких 
інструментів, і розробку практичних рекомендацій 

щодо вдосконалення механізмів державного стимулю-
вання ринку електромобілів з урахуванням міжнарод-
ного досвіду та національних особливостей.

Виклад основного матеріалу. Методи держав-
ного регулювання визначаються як сукупність захо-
дів і механізмів, що використовуються державою для 
впливу на економічні процеси з метою досягнення пев-
них суспільно важливих цілей, таких як стабілізація 
ринку, підтримка екологічної безпеки, забезпечення 
економічного зростання або соціальної справедли-
вості. У сучасній теорії регулювання виокремлюють 
дві основні групи методів – прямі та непрямі.

Прямі методи передбачають безпосереднє втручання 
держави у функціонування ринку та контроль за діяль-
ністю суб’єктів господарювання. Такі заходи включа-
ють адміністративне регулювання, встановлення норм 
і стандартів, ліцензування та державне управління клю-
човими галузями економіки. В контексті об’єкту дослі-
дження мова йде, зокрема, про обмеження щодо викидів 
СО2, які встановлюються шляхом законодавчо закріпле-
них стандартів і зобов’язують виробників дотримува-
тись чітко визначених показників.

У свою чергу непрямі методи, навпаки, не перед-
бачають прямого втручання держави, а зосереджені 
на створенні умов для стимулювання або стримування 
певних економічних процесів. До таких методів від-
носять податкові пільги, субсидії, кредитування, митні 
послаблення, інформаційно-просвітницькі заходи та 
інвестиції в інфраструктуру. Особливістю непрямих 
методів є їхня здатність коригувати поведінку ринко-
вих учасників через економічні стимули, зберігаючи 
при цьому свободу вибору і гнучкість у прийнятті 
рішень. Саме ці методи часто застосовуються для під-
тримки екологічно чистих технологій, зокрема для сти-
мулювання ринку електромобілів [1].

Непрямі методи державного регулювання ґрунту-
ються на створенні економічних стимулів, що спону-
кають ринкових гравців до прийняття вигідних з точки 
зору суспільних інтересів рішень. Вони відрізняються 
від прямих методів тим, що дозволяють суб’єктам еко-
номіки зберігати самостійність і адаптувати свою пове-
дінку у відповідь на пропоновані державою стимули. 
Такі методи мають низку важливих особливостей, 
що забезпечують їхню ефективність у стимулюванні 
інновацій, розвитку нових технологій та екологічних 
рішень. Особливості непрямих методів сформовано 
в таблиці 1. Теоретичною основою доцільності засто-
сування непрямих методів державного регулювання 
є, насамперед, концепція економічної інтервенції, яка 
передбачає використання державних інструментів 
для подолання ринкових провалів, таких як зовнішні 
ефекти та асиметрія інформації.

У випадку ринку електромобілів ці проблеми про-
являються через екстерналії забруднення довкілля, 
недостатню обізнаність споживачів про переваги еко-
логічного транспорту та нерівномірність розвитку інф-
раструктури [5].

Серед непрямих методів найвагомішого впливу 
завдає податково-бюджетна політика, яка дозволяє дер-
жаві впливати на стимулювання попиту та пропозиції. 
Податкові пільги для покупців електромобілів, звіль-
нення від митного оподаткування та надання субсидій 
є поширеними прикладами непрямих методів, які спри-
яють зниженню кінцевої вартості електротранспорту. 
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У законодавстві Європейського Союзу застосовуються 
стимули для споживачів, які вибирають екологічно 
чисті види транспорту, що відображено в Регламенті 
ЄС № 2019/631, де встановлено вимоги до зменшення 
викидів CO2 для нових автомобілів [6].

В Україні, діє Закон України «Про альтернативні 
види палива» № 1391-XIV [7], який визначає основи 
стимулювання використання екологічно чистого 
транспорту, а також звільнення від ПДВ та акцизного 
податку на ввезення електромобілів. Аналогічні меха-
нізми використовуються в США, де діє федеральний 
податковий кредит, що знижує вартість електромобіля 
на суму до 7 500 доларів США, залежно від характе-
ристик транспортного засобу [8].

Розвиток інфраструктури зарядних станцій є ще 
одним важливим аспектом державного регулювання. 
У багатьох країнах уряди інвестують у створення мережі 
зарядних станцій або стимулюють приватний сектор до 
таких інвестицій. Це дозволяє подолати інфраструктур-
ний розрив, який часто стримує перехід до електромо-
білів. Наприклад, Директива ЄС 2014/94/ЄС про розгор-
тання інфраструктури для альтернативних видів палива 
передбачає обов’язковість створення зарядних станцій 
у визначених регіонах, що сприяє інтеграції електро-
транспорту у транспортну систему [9].

Практика використання розглядаємих методів у дер-
жавному регулюванні ринку електромобілів варіюється 
залежно від економічних, політичних та екологічних 
пріоритетів конкретних країн. Ці методи, спрямовані 
на стимулювання попиту та створення сприятливих 
умов для розвитку ринку, довели свою ефективність 
у багатьох юрисдикціях, хоча результати застосування 
суттєво відрізняються залежно від контексту.

У країнах Європейського Союзу непрямі методи 
базуються на комплексному підході, що включає подат-
кові пільги, субсидії та регуляторні заходи. У Норве-
гії, яка є світовим лідером за часткою електромобілів 
у загальному автопарку, покупці звільняються від 
податку на додану вартість (ПДВ), який для звичайних 
автомобілів сягає 25 % [10]. Крім того, власники елек-
тромобілів отримують безкоштовний доступ до плат-
них доріг, паркінгів та пільгових тарифів на зарядку. 
Зазначений підхід, закріплений у національному зако-
нодавстві, дозволив досягти того, що більше 80% нових 

автомобілів у країні є електричними або гібридними. 
У Сполучених Штатах Америки податковий кредит на 
покупку електромобілів діє на федеральному рівні та 
доповнюється програмами стимулювання у кожному 
штаті. У Каліфорнії, яка є найбільшим ринком електро-
транспорту в США, діє ініціатива Clean Vehicle Rebate 
Project, що забезпечує додаткові фінансові стимули для 
покупців. Водночас у США значна увага приділяється 
розвитку зарядної інфраструктури: згідно з Bipartisan 
Infrastructure Law, затвердженим у 2021 році, виді-
лено 7,5 мільярдів доларів для створення загальнона-
ціональної мережі зарядних станцій, як зазначено на 
рисунку 1 [11].

Фінансування також охоплює будівництво та 
модернізацію доріг, мостів, залізничного транспорту, 
а також покращення електромереж. Особливу увагу 
буде приділено розширенню доступу до широкосмуго-
вого інтернету, модернізації систем комунікацій. Також 
планується вдосконалення системи водопостачання, 
включаючи заміну застарілих свинцевих труб. Від-
носно попередніх років 7,5 млрд являє собою вагомий 
вклад зі сторони державного регулювання ринку елек-
тротранспорту.

У свою чергу Китай, який є найбільшим ринком елек-
тромобілів у світі, активно використовує як прямі, так 
і непрямі методи стимулювання. Зокрема, державні суб-
сидії для виробників та покупців електромобілів у поєд-
нанні зі звільненням від реєстраційного збору та податку 
на транспортні засоби створюють сприятливі умови для 
зростання попиту. Крім того, уряд Китаю стимулює міс-
цеві органи влади до впровадження власних програм під-
тримки, таких як забезпечення електромобілів доступом 
до спеціальних паркувальних зон та смуг руху.

В Україні застосування непрямих методів є від-
носно новим явищем. Одним із найважливіших кро-
ків стало звільнення від ПДВ та акцизного податку 
на імпорт електромобілів, що впроваджено Законом 
України № 2245-VIII [12]. Цей захід дозволив знизити 
кінцеву вартість електротранспорту для споживачів, 
що сприяє його популяризації. Однак відсутність роз-
виненої інфраструктури для зарядки залишається сер-
йозним бар’єром для зростання ринку.

Порівняльний аналіз досвіду різних країн свід-
чить, що ефективність непрямих методів значною 

Таблиця 1 – Особливості непрямих методів
Особливість Характеристика Наслідки

Гнучкість 
непрямих методів

Дозволяє їх адаптувати до особливостей 
національних ринків і швидко реагувати на 
зміну економічних умов

Зниження податків на електромобілі або надання 
субсидій на їх придбання є прикладами гнучких 
підходів, які держави можуть змінювати відповідно 
до ринкових умов або бюджетних обмежень

Мінімізація 
адміністративних 
витрат

Методи не потребують значних ресурсів на 
контроль за виконанням законодавчих норм

Податкові стимули та субсидії можуть бути надані 
на основі автоматизованих механізмів, що знижує 
адміністративні витрати та підвищує ефективність 
державного регулювання

Стимулювання 
конкурентного 
середовища

Методи спрямовані на створення рівних умов 
для всіх учасників ринку

Надання субсидій або податкових пільг усім 
виробникам або імпортерам електромобілів дає 
можливість розвитку не тільки великим, але й малим 
компаніям, що сприяє зростанню конкуренції та 
зниженню цін на ринку

Стимулювання 
довгострокових 
інвестицій

Забезпечення основи для подальшого розвитку 
ринку, надаючи споживачам та виробникам 
впевненість у доступності технологій

Створюються передумови для довгострокового 
зростання сектору та зменшення залежності від 
викопних видів палива

Джерело: складено за даними [2]
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мірою залежить від їхньої комплексності та узго-
дженості із загальнодержавною стратегією розвитку 
транспорту. Поєднання податкових пільг, інвестицій 
у зарядну інфраструктуру та інформаційних кампаній 
створює максимально сприятливі умови для переходу 
до екологічно чистого транспорту, знижуючи бар’єри 
для покупців і виробників. Разом з тим, для досяг-
нення стійкого ефекту необхідно враховувати специ-
фіку національного ринку та забезпечувати стабіль-
ність державної політики у цій сфері.

В Україні розвиток ринку електромобілів розпо-
чався пізніше порівняно з країнами ЄС чи США, але 
зростання цього сегмента стало помітним завдяки 
впровадженню державних стимулів. Основою дер-
жавного регулювання у цій сфері є непрямі методи, 
спрямовані на зниження вартості електромобілів для 
кінцевого споживача та стимулювання інвестицій 
в інфраструктуру.

Одним із ключових заходів стало звільнення 
від податку на додану вартість (ПДВ) та акцизного 
податку на імпорт електромобілів. Наслідки цієї іні-
ціативи демонструють стабільне зростання ринку 
електротранспорту, а у сегменті вживаних авто країна 
стала одним із лідерів у Європі за темпами розвитку.

Наступний важливий напрям являє підтримку роз-
витку зарядної інфраструктури. Закон України «Про 
альтернативні види палива» № 1391-XIV [7] перед-
бачає стимулювання будівництва зарядних станцій, 
зокрема через зменшення регуляторних бар’єрів та 
забезпечення доступу до електромереж. На практиці 
ж розвиток інфраструктури переважно зосереджений 
у великих містах та вздовж головних транспортних 
магістралей, що створює дисбаланс між урбанізова-
ними та сільськими регіонами.

Попри позитивні зрушення, існують виклики, які 
стримують розвиток ринку електромобілів. Серед 
них – обмеженість ресурсів для масштабного розви-
тку зарядної інфраструктури, нестабільність держав-
ної політики у сфері підтримки екологічного тран-

спорту та відсутність довгострокової національної 
стратегії щодо декарбонізації транспорту.

Водночас варто зазначити, що українська влада 
намагається інтегрувати міжнародний досвід. При-
йняття Національної транспортної стратегії України 
до 2030 року, яка передбачає поступовий перехід до 
екологічно чистого транспорту, є важливим кроком 
у цьому напрямі. Крім того, збільшення кількості 
проєктів державно-приватного партнерства у будів-
ництві зарядних станцій може стати ключовим факто-
ром для прискорення розвитку ринку електромобілів 
у країні [13].

Ефективність непрямих методів залежить від того, 
наскільки ці інструменти стимулюють попит на елек-
тротранспорт, забезпечують розвиток інфраструктури 
та сприяють досягненню екологічних цілей. У порів-
нянні з прямими методами, які передбачають жор-
стке регулювання або пряме фінансування, непрямі 
методи дозволяють створювати більш гнучкі умови, 
сприяючи розвитку ринку в умовах конкурентного 
середовища.

Розвиток інфраструктури зарядних станцій 
є іншим важливим напрямом, який впливає на ефек-
тивність непрямих методів. У країнах, де створено 
розгалужену мережу зарядок, споживачі частіше 
схильні переходити на електромобілі. У Нідерландах, 
завдяки державним інвестиціям та стимулюванню 
приватного сектору, на кожні 200 метрів у містах роз-
ташовано зарядні станції. Це не лише спрощує вико-
ристання електромобілів, а й сприяє формуванню 
позитивного ставлення до них серед населення [3].

Емпіричні дані свідчать, що ефективність непря-
мих методів може бути підвищена через їхнє комбіно-
ване використання. Одночасне запровадження подат-
кових пільг для покупців електромобілів та субсидій 
для розвитку інфраструктури дозволяє досягти синер-
гетичного ефекту. Це забезпечує зростання не лише 
продажів, але й доступності зарядних станцій, що 
є важливим для забезпечення довгострокового успіху.

Рисунок 1 – Напрями інвестування з державного бюджету у США на 2021-2025 рр., млрд
Джерело: складено за даними [11]
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Водночас, ефективність таких заходів залежить 
від стабільності та передбачуваності державної полі-
тики. В Україні, наприклад, звільнення від ПДВ на 
імпорт електромобілів справді сприяло зростанню 
їхньої популярності, але відсутність довгострокових 
стратегічних планів та нестабільність регуляторної 
бази стримує подальший розвиток. Крім того, низька 
поінформованість громадян щодо переваг електро-
транспорту зменшує ефективність навіть фінансових 
стимулів [4].

Порівняльний аналіз країн показує, що ефектив-
ність непрямих методів значною мірою залежить від 
економічного контексту, рівня розвитку інфраструк-
тури та обізнаності населення. Важливим є також 
баланс між витратами на стимулювання та отрима-
ними вигодами у вигляді зменшення викидів, скоро-
чення залежності від викопного палива та розвитку 
інноваційних галузей економіки.

Незважаючи на ефективність непрямих методів , 
їхнє застосування супроводжується низкою проблем, 
які впливають на досягнення бажаних результатів. 
Ці проблеми зумовлені як внутрішніми факторами, 
такими як обмеженість ресурсів та недосконалість 
регуляторної бази, так і зовнішніми умовами, зокрема 
глобальними економічними коливаннями та техноло-
гічними бар’єрами.

Однією з ключових проблем є недостатня перед-
бачуваність державної політики. У багатьох країнах, 
зокрема в Україні, стимули, такі як звільнення від ПДВ 
або акцизного податку, впроваджуються на коротко-
строковій основі, що створює невизначеність для спо-
живачів та інвесторів. Нестабільність регуляторного 
середовища також стримує розвиток інфраструктури, 
оскільки приватний сектор неохоче інвестує в про-
єкти, які залежать від державної підтримки [4].

Другою проблемою є нерівномірний розподіл 
вигод від застосування непрямих методів. Податкові 
пільги та субсидії часто більше вигідні для замож-
них споживачів, які мають можливість придбати 
нові електромобілі, тоді як середній клас і жителі 
регіонів із низьким рівнем доходу залишаються поза 
увагою. Це поглиблює соціальну нерівність і ство-
рює ризик зниження суспільної підтримки таких  
заходів.

Інфраструктурні бар’єри також залишаються важ-
ливим викликом. Навіть у країнах із розвиненою 

мережею зарядних станцій, таких як Нідерланди чи 
Німеччина, постає проблема забезпечення доступ-
ності інфраструктури в сільських і віддалених регіо-
нах. В Україні ця проблема є особливо актуальною: 
основна частина зарядних станцій зосереджена 
у великих містах, що ускладнює використання елек-
тромобілів на міжміських маршрутах.

Водночас перспективи використання непрямих 
методів регулювання є багатообіцяючими, окремі 
пункти складено в таблиці 2.

Незважаючи на існуючі проблеми, перспективи 
використання непрямих методів регулювання ринку 
електромобілів залишаються значними. Для їхньої 
реалізації необхідно забезпечити стабільність дер-
жавної політики, усунути соціальні дисбаланси та 
підтримувати розвиток інфраструктури, інтегруючи 
передовий міжнародний досвід. Це дозволить досягти 
як економічних, так і екологічних цілей, сприяючи 
сталому розвитку суспільства.

Висновки. У результаті дослідження встановлено, 
що непрямі методи державного регулювання ринку 
електромобілів є ефективним інструментом стиму-
лювання попиту, розвитку інфраструктури та впрова-
дження екологічно чистих транспортних технологій. 
Їхнє застосування, зокрема податкові пільги, субсидії 
та інвестиції у зарядну інфраструктуру, сприяє досяг-
ненню екологічних і соціально-економічних цілей, 
таких як зниження викидів парникових газів, скоро-
чення залежності від викопного палива та підтримка 
інноваційних галузей економіки.

Аналіз міжнародного досвіду показав, що най-
більш ефективними є комплексні підходи, які поєд-
нують різні непрямі інструменти та враховують спе-
цифіку національних ринків. Водночас недостатня 
передбачуваність державної політики, нерівномір-
ний доступ до інфраструктури та соціальні дисба-
ланси залишаються основними проблемами у засто-
суванні цих методів. В Україні позитивні результати 
від використання податкових пільг і звільнення від 
акцизу демонструють перспективність таких захо-
дів, однак подальший розвиток ринку залежить від 
довгострокової стратегії, спрямованої на стимулю-
вання інвестицій та створення розгалуженої зарядної  
інфраструктури.

Для досягнення стійкого розвитку ринку елек-
тромобілів необхідно забезпечити стабільність 

Таблиця 2 – Перспективи використання непрямих методів
№ Перспектива Опис

1 Глобальний тренд на 
декарбонізацію транспорту

Створює сприятливі умови для розширення державної підтримки 
електромобілів. Зокрема, Європейський Союз активно впроваджує «зелений 
курс», що передбачає поступову відмову від двигунів внутрішнього згоряння 
та стимулювання розвитку електротранспорту. Україна, інтегруючись у 
європейський ринок, може адаптувати найкращі практики та впроваджувати 
подібні інструменти

2
Розвиток технологій знижує 
вартість виробництва акумуляторів 
і зарядного обладнання

Це зменшує необхідність у великих фінансових вливаннях з боку держави, 
водночас підвищуючи ефективність стимулів.
каршеринг і лізинг електромобілів

3 Цифровізація та нові бізнес-моделі
каршеринг і лізинг електромобілів створюють додаткові можливості для 
розширення ринку. Держави можуть підтримувати ці ініціативи, надаючи 
податкові пільги компаніям, які інвестують у такі проєкти

Джерело: складено автором
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